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Revenue Generator  Airport Operator Fees 
 
Application  Federal ‐ State – Regional ‐ Local  (circle one) 
State 
 
Introduction 
The State of California encourages the formation of County Airport Land Use Commissions (ALUC) to 
assist in developing compatible land use that respects the operating needs of Airports.  At the current 
time the is no revenue to support the operations of  Airport Land Use Commissions. 
 
Revenue derived from fuel excise taxes of $0.18/gallon on General Aviation (GA) AVGAS and 
$0.02/gallon on GA jet fuel remains the only source of funding for the CalTrans Division of Aeronautics. 
The AVGAS rate became effective in January 1994, and the GA jet fuel rate began in December 1969.   
The emphasis on these funds is primarily for capital projects for airports.  Limited funding may be 
provided from this source for updating Airport Land Use Compatibility Plans, but no funds are provided 
for operating an Airport Land Use Commission.   
 
Therefore, it is suggested that a new revenue source be generated to fund the operations of Airport 
Land Use Commissions.  Current Airport Land Use Commission operations are funded primarily from 
local funds.  Since the Airport operator is also a significant beneficiary of Airport Land Use Commission, 
it is reasonable to ask them to contribute towards the operating cost. 
 
Yield Potential 
Low.  A fee would be charged to each airport operator that would be based on the type of airport and 
level of use.  This would probably raise $4‐8M that would then be distributed to the appropriate Airport 
Land Use Commission. 
 
Use/Restrictions 
 
The purpose of these funds is to provide operating revenue for Airport Land Use Commissions.  Grants 
would still be available from Aviation Fuel Excise Tax through the California Department of Aeronautics 
for updating Airport Land Use Compatibility Plans.. 
 
Sustainability 
Would be a flat fee since the number of airports do not change significantly.  The fee could be indexed 
to address increasing cost over time. 
 
Pros/Cons 
Legal basis needs to be analyzed.  This would have all stakeholders contributing to operations of an 
Airport Land Use Commission.  The Airport Operator may not be supportive of the fee. 
 
Implementation  
Medium.  The efforts to implement this fee would likely face  policy, political and procedural obstacles. 
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Conclusion/Recommendation 
Recommend looking into this or other options to provide funding for the operations of Airport Land Use 
Commissions.  Additional analysis is needed. 
 
Reference Materials 
http://www.catc.ca.gov/committees/taca/2010/Jun10/Drft_Sls_Usr_Txs_Prsnttn_060910.pdf 
http://www.dot.ca.gov/hq/planning/aeronaut/documents/GrantsandLoans/Grants_Loans_Status.pdf 
 
 

 

  

 

 

 


